[TSASNeTY Osteranger 16 - D - 87616 Wald

Gemeinde Langerringen
Herrn Marcus Knoll
HauptstraBe 16

D 86853 Langerringen

Radverkehrskonzept: Hindernisse und

Problemstellen

Sehr geehrter Herr Knoll,

sehr geehrte Damen und Herren,

ein sicher und komfortabel zu befahrendes Radwegenetz ist eine

Grundvoraussetzung fir mehr Radverkehr.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fiir die ILE "Zwischen Lech und
Wertach” haben wir auf dem abgestimmten Alltagsradnetz die Defizite
auf den Radverbindungen analysiert. Darauf aufbauend erhalten Sie
Steckbriefe mit Handlungsempfehlungen fiir die Optimierung und den

Ausbau der Radverbindungen.

Mit freundlichen Grif3en

ﬂf@;

Andreas Ampfler

IBAN: DE26 7335 0000 0514 7090 70

- Sparkasse Allgau -
Geschaftsfihrer: Andreas AmpBler, Dipl.-Bauingenieur (FH) - USt-IdNr.: DE246451653

BIC: BYLADEM1ALG

top plan

die Wegweiser

Osteranger 16 - D - 87616 Wald

) +49 (08302 261
info@topplan.de

www.topplan.de

Datum:
Projektleitung:

21.11.2024
Andreas AmpBler



Entwicklungsmaf3nahme top plan

MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 7,94 km Verbindung von Gennach Richtung Ettringen entweder
Gennach - Ettringen (Nummer: 09772170-008) Uber stidliche Gemeindeverbindungsstral3e oder Uber

ndrdlich verlaufende Wirtschaftswege mit Anschluss
an den zukinftigen Radweg an der St 2015

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung: Alternativen:

Die GemeindeverbindungsstralRe nach Ettringen verflgt Die nordlich verlaufende Alternative fuhrt auf

Uber eine ausreichende Fahrbahnbreite. Der Verlauf ist BetonstraBen und Wirtschaftswegen, deren Zustand
geradlinig und flach, die Sichtverhéltnisse entsprechend fur den Alltagsradverkehr als mé&Rig bis schlecht

gut. Radfahren auf der Fahrbahn ist vertretbar. Aufgrund einzustufen ist. Auf der als Wunschlinie

der teilweise sehr hohen Geschwindigkeiten des Kfz- eingezeichneten Weiterfihrung nach Westen ist auf
Verkehrs kann es jedoch zu geféahrlichen und Ettringer Gemeindegebiet auf rund 300 m kein Weg
unangenehmen Situationen kommen. Diese lassen sich existent. Auf der nordlichen Variante waren

durch den Bau eines Geh- und Radweges vermeiden. Der umfassende Ausbau- und Sanierungsmafinahmen fir
Aufwand wére im Verhaltnis zum Nutzen allerdings relativ den Alltagsradverkehr erforderlich. Zudem eine

hoch. Zudem ist Grunderwerb erforderlich. Der Bau ist Querung der St 2015 um einen Anschluss an den
auch im Bereich von Ettringen, bis an den Anschluss an zukinftigen Radweg an der Staatsstraf3e zu schaffen.
den vorhandenen Geh- und Radweg an der Augsburger Ein Ausbau ware nur in Zusammenarbeit mit der
Stral3e erforderlich. Gemeinde Ettringen sinnvoll. Insgesamt bote sich mit

der nordlichen Alternative eine vom Kfz-Verkehr
gesonderte Fuhrung fur das Radwegenetz. Allerdings
ebenfalls mit einem relativ hohen baulichen Aufwand.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme top plan

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 7,94 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Attraktivitat Rad mittel 54 ---
Fuhrungsform 291 Wirtschafts-/Forstweg
Fithrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl;z/—h\;erkehr (bis 774 .
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 66 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Fihrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 207 geme_ir_lsamer Geh- und
80 km/h) Zweirichtungsradweg
Filhrungsform Fahrbahn m;t()lf;—/\é)erkehr (Uber 3125 ggweeii:;gﬁgrelégzg\;v:gd
Fahrungsform Wirtschafts-/Forstweg 3419
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 1520 ---
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 3286
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 3132
Netzhierarc_hie Radnetz 3 - regionale Route 2303
regional
Verkehrsbelastung 291 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 3419
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (maRig) 416 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 54
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 58 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 361
Verkehrsbhelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 2924 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 412
Verkehrssicherheit Rad 291 hoch
Verkehrssicherheit Rad gering 54
Verkehrssicherheit Rad gering 58 hoch
Verkehrssicherheit Rad mittel 416 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 4194
Verkehrssicherheit Rad OK 2924 hoch
Wegebelag 291 wassergelz;ir;(l?ne Decke
Wegebelag Asphalt 5457




Entwicklungsmafnahme
Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Wegebelag Betonbelag 1124 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 319 Asphalt
Wegebelag Wiesenweg, naturbelassen 746 wassergel(:;ir;(it)ane Decke
Wegebreite Rad 1038 >3,0m
Wegebreite Rad OK 3501
Wegebreite Rad OK 3399 >25m
Wegezustand Rad gut 54
Wegezustand Rad manig 1902 mindestens gut
Wegezustand Rad OK 4417
Wegezustand Rad OK 474 sehr gut
Wegezustand Rad schlecht 799 mindestens gut
Wegezustand Rad unbefahrbar 291 mindestens gut




Kartenausschnitt: Gennach - Ettringen
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Entwicklungsmaf3nahme top plan

MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 4,60 km Verbindung zwischen Gennach und Langerringen
Gennach - Langerringen (Nummer: 09772170-012) grof3tenteils Gber Wirtschaftswege
Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat:  mittel
Empfehlung: Alternativen:

Ausbau der nicht asphaltierten Streckenabschnitte und der
Abschnitte mit alten Betonplatten in Asphalt, sodass die
gesamte Verbindung fur den Alltagsradverkehr geeignet
ist. Die Mindestausbaubreite muss 3,0 m (besser sogar 3,5
m) betragen, um Begegnungsverkehr mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu ermdglichen.

Hinweis: Ein Teil der Streckenabschnitte Gberlagert sich
mit den EntwicklungsmalRnahmen "Hiltenfingen -
Langerringen”. Ein Ausbau lohnt sich also fiir beide
Fahrtbeziehungen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 4,60 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 239
Fiihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 291 .
Fiilhrungsform Fahrbahn méglfé—/\r/];arkehr (Gber 818
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 3323

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 4596
Netzhierarc_hie Radnetz 3 - regionale Route 1732
regional
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 3323
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 1272
Verkehrssicherheit Rad OK 4596
Wegebelag Asphalt 2617
Wegebelag Betonbelag 683 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 1295 Asphalt
Wegebreite Rad OK 2617
Wegebreite Rad OK 1978 >3,0m
Wegezustand Rad gut 18
Wegezustand Rad maRig 683 sehr gut
Wegezustand Rad OK 2599
Wegezustand Rad schlecht 1295 sehr gut




Gennach - Langerringen

Kartenausschnitt
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Entwicklungsmaf3nahme top plan

die Wegweiser

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,65 km

Verbindung von Gennach zum Radweg an der St 2035
Gennach - St 2035 (Nummer: 09772170-007)

(und dort weiter nach Langerringen)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat: -

Empfehlung: Alternativen:

Der Abschnitt ab der St 2035 Uber die Bahnlinie und im
Bereich Malteurop ist fir den Radverkehr geféahrlich und
unangenehm. In diesem Bereich wére der Bau eines
eigenstandigen Geh- und Radweges (inklusive Briicke ndrdlichere Verbindung zwischen Gennach und
Uber die Bahnlinie) auf jeden Fall erforderlich. Im weiteren Langerringen fir den Alltagsradverkehr optimiert
Verlauf ist Radfahren auf der Gemeindeverbindungsstrafle werden (siehe eigene EntwicklungsmalRhahme
vertretbar, auch wenn natiirlich die Fiihrung auf einem 09772170-012).

gemeinsamen Geh- und Radweg besser ware.

Vor allem der Bau einer neuen Briicke lber die
Bahnlinie ware sehr aufwendig und kostenintensiv flr
die Kommune. Als Alternative sollte daher eine

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme top plan

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 2,65 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 533 geme_insamer Geh- und
50 km/h) Zweirichtungsradweg
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 205 geme'ir)samer Geh- und
80 km/h) Zweirichtungsradweg
Fiilhrungsform Fahrbahn m;glfé—/\r/];arkehr (Gber 1820 g;w:iigcsggﬁé;?zg\;vlégd
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 1053
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Ergdnzungsnetz 1596
Netzhierarc_hie Radnetz 3 - regionale Route 2650
regional
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (méaRig) 2650 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad gering 449 hoch
Verkehrssicherheit Rad mittel 1946 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 254
Wegebelag Asphalt 254
Wegebelag Asphalt 2395 Asphalt
Wegebreite Rad 352 >25m
Wegebreite Rad OK 254
Wegebreite Rad OK 2043 >25m
Wegezustand Rad OK 254
Wegezustand Rad OK 2395 sehr gut




Kartenausschnitt: Gennach - St 2035
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,24 km

Hiltenfingen - Gennach 1 (Nummer: 09772170/ 09772157-
001)

Lagebeschreibung:

top plan
die Wegweiser

Verbindung zwischen Hiltenfingen und Gennach auf

Wirtschafts- und Forstwegen.

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat:

mittel

Empfehlung:

Auf dem Abschnitt durch das Waldstuck bis Gennach und
auf dem Teilstiick unmittelbar stidlich von Hiltenfingen
entlang des Bachs ist der Wegezustand schlecht und
daher fur die Nutzung im Alltags- und Freizeitradverkehr
sanierungsbedurftig. Durch das Waldsttick ist ein nicht
asphaltierter Weg vertretbar, die Oberflache sollte aber
durch den Einbau einer feinkérnigen mit Bindemitteln
stabilisierten wassergebundenen Deckschicht fiir die
Radfahrer optimiert werden. Die Verbindung ist Teil des
ausgeschilderten Radnetzes.

Alternativen:

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Teilabschnitte der Wege sind nicht in Besitz der Kommunen.

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,24 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fahrungsform Wirtschafts-/Forstweg 3240 ---
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 2727
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 512
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 3240
Verkehrssicherheit Rad OK 3240
Wegebelag Asphalt 1200
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 900 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 1139 Wasserge?giréiine Decke
Wegebreite Rad OK 3240
Wegezustand Rad manRig 387 mindestens gut
Wegezustand Rad OK 1200
Wegezustand Rad schlecht 1652 mindestens gut




Kartenausschnitt: Hiltenfingen - Gennach 1
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,81 km

Hiltenfingen - Gennach 2 (Nummer: 09772170/ 09772157-

002)

top plan

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen Hiltenfingen und Gennach tber
Wirtschaftswege

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Die Wirtschaftswege verfligen abschnittsweise iber eine
Asphalt- oder Betonoberflache, wobei der Wegezustand
durchweg nur als maRig bis schlecht einzustufen ist. Fur

den Alltagsradverkehr wére in weiten Teilen eine

Sanierungen notwendig. Jedoch ist zu beachten, dass die

Verbindung die beiden Orte nicht direkt verbindet, die
Prioritat fur den Alltagsradverkehr ist daher gering.
Mit dem Bau des geplanten Gewerbegebiets bei

Hiltenfingen wird sich die Bedeutung erhdhen. In diesem
Zuge kann dann Uber eine Sanierung entschieden werden.

Alternativen:

Der Fokus sollte auf der Aufwertung der etwas weiter
Ostlich liegenden Verbindung liegen. Auf dieser
werden die beiden Gemeinden direkter und mit
sichereren Anschlussstellen verbunden (siehe eigene
Entwicklungsmafinahme 09772170 / 09772157-001)

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,81 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiihrungsform Fahrbahn rg(ljt lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 575
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 3235

Netzhierarc_hie Radnetz 3 - regionale Route 3811
regional
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 3811
Verkehrssicherheit Rad OK 3811
Wegebelag Asphalt 1447
Wegebelag Betonbelag 2363 Asphalt
Wegebreite Rad OK 3811
Wegezustand Rad mafig 3427 mindestens gut
Wegezustand Rad OK 383




Kartenausschnitt: Hiltenfingen - Gennach 2
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,67 km

Hiltenfingen - Langerringern (Nummer: 09772170 /
09772157-003)

top plan

die Wegweiser

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen Hiltenfingen und Langerringen
Uber Wirtschaftswege

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: hoch

Empfehlung:

Die Verbindung verlauft iber Wirtschaftswege, die teils
asphaltiert und nutzbar sind. Die als Wunschlinie gefiihrten
Abschnitte (in der Karte blau dargestellt) sind jedoch in
schlechtem bis nicht existenten Zustand, sodass auf
diesen Teilstiicken ein Wegebau zwingend erforderlich ist.
Der Ausbau sollte fiir eine gute Nutzbarkeit durch den
Alltagsradverkehr in Asphalt erfolgen. Das gilt auch fiir die
Wegeabschnitte, welche derzeit mit Betonplatten
ausgefuhrt sind.

Alternativen:

Die etwas nordlicher liegende
Gemeindeverbindungsstral3e ist zwar direkter, aber im
derzeitigen Ausbauzustand nur bedingt fur den
Radverkehr geeignet. Sie ist zu schmal. Der Bau eines
Radweges ware erforderlich. Jedoch durfte der
Grunderwerb nach Aussage der Kommunen nicht
maoglich sein. Daher ist der Ausbau des
Wirtschaftsweges zu favorisieren und deswegen in der
Prioritat als hoch eingestuft. Von sicheren Radfahrern
kann die Gemeindeverbindungsstral3e dennoch
genutzt werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Die Gemeinde Hiltenfingen hat den Ausbau in ihren Bereichen 2025 eingeplant. Langerringen sollte daher die Baumafinahmen ebenfalls 2025

einplanen.

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,67 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 239
Fiihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 200 .
Fahrungsform Wirtschafts-/Forstweg 3239

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 3660
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 12
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 1751
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 1921
Verkehrssicherheit Rad 569 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 2623 ---
Verkehrssicherheit Rad OK 480 hoch
Wegebelag Asphalt 1940
Wegebelag Betonbelag 683 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 480 Asphalt
Wegebelag Wiesenweg, haturbelassen 569 Asphalt
Wegebreite Rad 569 >3,0m
Wegebreite Rad OK 1940
Wegebreite Rad OK 1163 >3,0m
Wegezustand Rad gut 18
Wegezustand Rad mafig 683 sehr gut
Wegezustand Rad OK 1921
Wegezustand Rad schlecht 480 sehr gut
Wegezustand Rad unbefahrbar 569 sehr gut
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Entwicklungsmaf3nahme top plan
die Wegweiser

MaRnahme: Lagebeschreibung:
Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,37 km Hiltenfinger Strafl3e im Bereich des Gewerbegebiets
Hiltenfinger Strafle (Nummer: 09772170-013) mit Anschluss bis zur Abzweigung des Weges nach

Norden (in Richtung Schwabmiinchen)

Baulasttrager: Kommune Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung: Alternativen:

Bau eines strallenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Weiter ortseinwarts ware auf der Hiltenfinger Stral3e
Radweges an der Nordseite der Hiltenfinger Stral3e. Im eine eigenstandige Radverkehrsfiihrung ebenfalls
Bereich des Gewerbegebietes sind dafur Grundstiicke winschenswert. Diese kann aber aufgrund der
vorhanden.

beengten raumlichen Verhaltnisse nicht realisiert
werden. Sollte eine Briickensanierung bei der

Der Ausbau sollte unabhangig von moglichen Maflinahmen Bahnlinie anstehen, kann (und muss) der gemeinsame
an der Gemeindeverbindungsstra3e nach Hiltenfingen Geh- und Radweg weiter nach Osten bis zur Einfahrt
erfolgen. Sie schliel3t Langerringen besser an die Hs.Nr. 20 verlangert werden.

Wirtschaftswege nach Norden und Siiden an und erhéht im
Bereich des Gewerbegebietes die Verkehrssicherheit.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,37 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Eiihrunasform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 215 gemeinsamer Geh- und
9 50 km/h) Zweirichtungsradweg
Eihrunasform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (Uber 150 gemeinsamer Geh- und
9 80 km/h) Zweirichtungsradweg
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 366
Netzhlerarc_hle Radnetz 3 - regionale Route 366 .
regional
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 366 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 366 hoch
Wegebelag Asphalt 366 Asphalt
Wegebreite Rad OK 366 >25m
Wegezustand Rad OK 366 sehr gut




Kartenausschnitt: Hiltenfinger Stral3e
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,83 km
HochfeldstralRe - Viktor-von-Scheffel-StralRe (Nummer:
09772170-011)

top plan

die Wegweiser

Lagebeschreibung:

HochfeldstraRe und Viktor-von-Scheffel-Stralle

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: mittel

Empfehlung:

Die beiden StralRen bilden zusammen eine sehr gute und
direkte Nord-Suid-Achse in Langerringen. Die Verbindung
ist eine sehr gute Alternative zur stark befahrenen
Hauptstral3e. Da an der Hauptstral3e keine eigenen
Radverkehrsfihrungen mdéglich sind, ist es umso wichtiger,
die parallelen Achsen zu starken.

Die Hochfeldstral3e und die Viktor-von-Scheffel-StralRe
kdnnen gemeinsam eine Fahrradstral3e bilden. Fir den
Alltagsradverkehr wére ein durchgéngiger Ausbau in
Asphalt wiinschenswert. Erwéhnt sei, dass bei einer
Fahrradstraf3e nicht nur die entsprechenden
Verkehrszeichen aufgestellt werden miissen, sondern dass
auch eine radgerechte Gestaltung (z. B. Ordnung
parkender Verkehr, Vorfahrtsregelungen) erforderlich ist.

Alternativen:

Im Idealfall wird auch noch ein kurzes Stiick (ca. 60 m)
der Schwabmihlhauser Stral3e in die Fahrradstral3e
aufgenommen. In Verbindung mit der
Entwicklungsmafinahme 09772170-003 kann dadurch
eine durchgangige Radachse vom Radweg, welcher
von Westerringen kommt bis zum Radweg, welcher
nach Schwabmiinchen fihrt, geschaffen werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,83 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Fahrbahn rg(l)t E;;Z/'h\;erkehr (bis 1687 Fahrradstralie
Fihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl;z/-h\gerkehr (bis 142 FahrradstraRe

Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 1829 -
Netzhierarc_hie Radnetz 2 - regionale Hauptroute 1829 ---
regional
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 89
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 1740
Verkehrssicherheit Rad OK 1829
Wegebelag Asphalt 1521
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 308 Asphalt
Wegebreite Rad OK 1829
Wegezustand Rad mafig 308 sehr gut
Wegezustand Rad OK 1521




Kartenausschnitt:

Hochfeldstralle - Viktor-von-Scheffel-Stralle
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Druckdatum: 14.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,08 km

Lamerdingen - Langerringen (St 2035) (Nummer:
09777145/ 09772170-001)

top plan

Lagebeschreibung:

Landkreisuibergreifende Verbindung von Lamerdingen
in Richtung Langerringen. Im nérdlichen Bereich ist ab
Hohe Falkenberg bereits ein gemeinsamer Geh- und
Radweg in Richtung Langerringen vorhanden. Die
Verbindung ist auch Teil der regionalen Achse von
Buchloe bis Schwabmiinchen.

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt

Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung:

Die St 2035 ist aufgrund der Verkehrsbelastung, der
Linienfuhrung und den hohen Geschwindigkeiten nicht fur
den Radverkehr geeignet. Sie stellt aber die direkte
Verbindung zwischen Lamerdingen und Langerringen dar.
Daher wird der Bau eines Geh- und Radwegs an der St
2035 ausdrucklich empfohlen. Die Realisierungschancen
sind gegeben, da sowohl in Lamerdingen als auch in
Langerringen stra3enbegleitend Wegegrundstiicke bereits
im Besitz der Kommunen sind. Auf diesen kann der
Radweg, mit Freigabe fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge,
realisiert werden. Jedoch ist eine StralBenquerung der St
2035 (Unterfiihrung oder Briicke) im auR3erdrtlichen
Bereich erforderlich.

Alternativen:

Auf der Gemarkung von Lamerdingen steht rund 400
m o6stlich der St 2025 als alternative ein
Wirtschaftsweg zur Verfiigung. Dieser misste aber fur
den Alltagsradverkehr ausgebaut werden. Zum
empfehlen ist die direkte Linie entlang der St 2025,
zumal diese Lamerdingen zentraler anschlief3t.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,08 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 26
Fiihrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (bis 236 Fahrbahp mit Kfz-Verkehr

50 km/h) (bis 30 km/h)
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 259 ggvn\j:iigcsﬁg ﬁészg\;vlé;d
Fihrungsform Wirtschafts-/Forstweg 2559 ngE\E/terlerlr(lEttirrlgs,ergdSVl%
Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 3081
Netzhierarc_hie Radnetz 2 - regionale Hauptroute 3081 ---
regional
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 2819
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 262
Verkehrssicherheit Rad 2819 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 262
Wegebelag Asphalt 262
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 259 Asphalt
Wegebelag Wiesenweg, naturbelassen 2559 Asphalt
Wegebreite Rad 2819 >3,0m
Wegebreite Rad OK 262
Wegezustand Rad mafig 522 sehr gut
Wegezustand Rad unbefahrbar 2559 sehr gut




Kartenausschnitt: Lamerdingen - Langerringen (St 2035)
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Druckdatum: 14.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme top plan
die Wegweiser

MaRnahme:

Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,55 km Verbindung von Langerringen Uber die HochstraRe

Langerringen - Bahnhof SMU (Nummer: 09772170-005) zum neuen Gewerbegebiet und von dort weiter Uber
die St 2027 nach Schwabmuinchen mit direktem
Anschluss zum Bahnhof

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung: Alternativen:

Die Verbindung von Langerringen Uber das Gewerbegebiet Die Nord-Siid-Achse entlang der St 2035 verbindet

bis zum Bahnhof Schwabmiinchen ist fir den Langerringen und Schwabmiinchens ebenfalls sehr

Alltagsradverkehr sehr interessant. Dies gilt auch in die direkt. Allerdings bindet diese Strecke nicht den neuen

Gegenrichtung als Anbindung von Schwabminchen an das Freizeitkomplex an. Zudem ist die Erreichbarkeit des

Freizeitkomplex mit Kino im Gewerbegebiet. Fur die Bahnhofs von Langerringen aus deutlich schlechter.

Realisierung sind mehrere BaumafRnahmen erforderlich: Die neue Achse sollte daher mit Nachdruck verfolgt

1) Ausbau des Wirtschaftsweges "Hochstra3e" (Prioritat werden.

hier nur mittel, da bereits eingeschrankt befahrbar und
parallele Anbindung an Gewerbegebiet besteht. Dennoch
fiir eine direkte Radverbindung von groRRer Bedeutung.

2) Uberfuhrung der St 2027 (Siidostspange) ist zwingend
erforderlich

3) Ausbau des Pfades entlang der Bahnlinie nach
Schwabmiinchen ist ebenfalls zwingend erforderlich (ca.
530 m liegen davon auf der Gemarkung von
Schwabmiinchen)

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,55 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
o T .
Fiihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 507 .
Fuhrungsform Gehweg 390
Fahrungsform Pfad / Trall 719 g;wgiiggﬁg %Sgg\;vlejgd
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 1837 ggvrcgiirri]c?r?trg r?és?gg\-/vzgd
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 3553
Verkehrsbelastung 99 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 2557
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 299
Verkehrssicherheit Rad 949 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 2006 ---
Wegebelag 99 Asphalt
Wegebelag Asphalt 299
Wegebelag staubfreie Decke 41
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 1706 Asphalt
Wegebelag Wiesenweg, haturbelassen 850 Asphalt
Wegebreite Rad 949 >3,0m
Wegebreite Rad OK 299
Wegebreite Rad OK 1706 >25m
Wegezustand Rad 99 sehr gut
Wegezustand Rad OK 299
Wegezustand Rad schlecht 1706 mindestens gut
Wegezustand Rad unbefahrbar 850 sehr gut
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Druckdatum: 14.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 4,15 km

Langerringen - Hurlach (Nummer: 09181126 / 09772170-
002)

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen Langerringen und Hurlach tUber
die Gemeindeverbindungsstral3e

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Der Wegezustand der Verbindung ist auf den
auf3erdrtlichen Abschnitten in Ordnung. Die Fahrbahn ist
ausreichend breit und mit Mittelmarkierungen versehen,
wenngleich diese auf weiten Teilen sehr abgenutzt sind.
Die Sichtverhéltnisse sind bei dem flachen Verlauf
insgesamt in Ordnung. Auf den kurvigeren Teilen kdnnen
diese bei hohem Wuchs auf den Feldern jedoch
eingeschrankt sein. Zum Befahrungszeitraum waren die
Felder abgeerntet. Die Verkehrsbelastung wurde bei der
Ortshesichtigung als gering eingestuft. Die Verbindung
stellt die direkteste Linie zwischen Langerringen und
Hurlach dar.

Mittelfristig ware die Schaffung eines Radweges entlang
der StrafRe wiinschenswert um den Radverkehr auch im
landlichen Raum zu stérken.

Alternativen:

Alternativen, welche Langerringen und Hurlach in
gleicher Form direkt verbinden, sind nicht gegeben.
Aufgrund der beschriebenen Situation ist das
Radfahren auf der Fahrbahn aber vertretbar.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Von Seiten der Gemeinde Langerringen wird der Grunderwerb und Bau eines Radweges als kaum realisierbar eingestuft. Von Seiten der
Gemeinde Hurlach ist ein Radwegebau vorstellbar. Der Streckenanteil auf dem Gehiet von Hurlach betrdgt aber nur rund 700 m.

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 4,15 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(ljt lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 774
Fahrungsform Fahrbahn mBiBKljrzn-/\é)erkehr (Uber 2552 g;vrcgii:;sﬁ{gﬁégsg\;vggd
Fahrungsform Wirtschafts-/Forstweg 824 ---

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 4151
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 824
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 774
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 2552 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)

Verkehrssicherheit Rad mittel 938 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 1599 ---
Verkehrssicherheit Rad OK 1613 hoch
Wegebelag Asphalt 1599
Wegebelag Asphalt 2552 Asphalt
Wegebreite Rad OK 1599
Wegebreite Rad OK 2552 >25m
Wegezustand Rad manig 497 mindestens gut
Wegezustand Rad OK 3653




Kartenausschnitt: Langerringen - Hurlach

%, 3 o
% oy l B et
) 3
% = ' i e S
>4
5 1
59 [
L T - |
" Langerringen \
* 1 S
e S § t
AT K
Ee] i i e ST
® v (i
L5 . i
22 |
\
o A
\ 5 .
g %
KD

> . ;
B *e,, et St £
\ iresi i
\ .
‘ \
( y 1
\ 4 \- <
\
) E\-_\'.E“Q
\ “Mw«“
o o
E \ o >@ﬁa
(!
! " )
& \
t b
\
wabaich i

Druckdatum: 14.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,28 km

Langerringen - Obermeitingen (Nummer: 09181131 /
09772170-001)

top plan

die Wegweiser

Lagebeschreibung:

Verbindung von Langerringen nach Obermeitingen
entweder Uber Radweg entlang Untermeitinger Stral3e
oder Uber sudlicher laufende Obermeitinger Stral3e

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: -

Empfehlung:

Die Verbindungsstral3e ist auf Langerringer Flur asphaltiert
und nutzbar. Auf Obermeitinger Gebiet ist die Stral3e mit
Betonbelag versehen, welche fir den Alltagsradverkehr
einen mafigen Zustand bedeuten. Eine Sanierung mit
Asphalt wéare daher wiinschenswert. Aufgrund der geringen
Verkehrsbelastung ist die Fahrbahn fur den Radverkehr
nutzbar. Es kénnten aber zusatzliche Malinahmen
getroffen werden, um den Kfz-Verkehr weiter zu verringern
(z. B. durchgangige Geschwindigkeitsbegrenzung).

Alternativen:

Als Teil des beschilderten Radnetzes des Landkreises
fuhrt von Langerringen ein Geh- und Radweg entlang
der Gemeindeverbindungsstraf3e nach
Untermeitingen. Da in Untermeitingen mehr Zielpunkte
fur den Alltagsradverkehr liegen, wird diese
Verbindung wichtiger sein. Der Radweg ist in einem
guten Zustand und fiir den Alltagsradverkehr geeignet.
Er stellt jedoch nicht die direkte Verbindung zwischen
Langerringen und Obermeitingen dar.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Im Bereich von Obermeitingen wéren Grundstlicke zur Verbreiterung der Strae und/oder dem Bau eine Geh- und Radweges vorhanden. Von der
Gemeinde wird ein Ausbau allerdings nicht verfolgt, um nicht anschlieBend Kfz-Verkehr anzuziehen. Auf der Gemarkung von Langerringen sind

keine Grundsticke fir den Bau eines Geh- und Radweges vorhanden.

Fotos




top plan

Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,28 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 165
Fiihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 279 .
Funngsom | FaaM G venker O | a0
Fahrungsform Fahrbahn mBiBKljrzn-/\é)erkehr (Uber 1636 g;vrcgii:;sﬁ{gﬁégsg\;vggd

Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 3284 ---
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 445
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 2839 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)

Verkehrssicherheit Rad OK 445 ---
Verkehrssicherheit Rad OK 2839 hoch
Wegebelag Asphalt 445
Wegebelag Asphalt 1636 Asphalt
Wegebelag Betonbelag 1203 Asphalt
Wegebreite Rad OK 445
Wegebreite Rad OK 2839 >25m
Wegezustand Rad mafig 1203 mindestens gut
Wegezustand Rad OK 445
Wegezustand Rad OK 1636 mindestens gut




Kartenausschnitt: Langerringen - Obermeitingen
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Druckdatum: 14.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,15 km

Langerringen - Schwabmuhlhausen (Nummer: 09772170-
009)

top plan

die Wegweiser

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen Langerringen und
Schwabmihlhausen

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung:

Radfahren auf der Gemeindeverbindungsstral3e ist
aufgrund deren kurvigen Verlauf und teilweiser hoher
Verkehrsbhelastung durch Motorréader nicht sicher. Daher ist
der Ausbau von parallel verlaufenden Wirtschaftswegen fur
den Radverkehr (Alltag und Freizeit) zu favorisieren.
Werden diese alltagstauglich ausgebaut, ist auf der
Gemeindeverbindungsstrale nur noch ein Teilstlick von
rund 400 m zuriick zu legen. Auf diesem Abschnitt wird der

Bau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges
empfohlen.

Alternativen:

Bau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges
entlang der kompletten Gemeindeverbindungsstral3e.
Allerdings ist dafur der Aufwand fur Grunderwerb und
Bau deutlich héher. Der Ausbau der Wirtschaftswege
ist wirtschaftlicher und einfacher realisierbar.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,15 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(ljt lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 279
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (Uber 412 geme'ir)samer Geh- und

80 km/h) Zweirichtungsradweg
Fahrungsform Wirtschafts-/Forstweg 2468 ---
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 3153
Netzhierarqhie Radnetz 5 - regionales Erganzungsnetz 1672
regional
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 2468
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 412 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 272
Verkehrssicherheit Rad mittel 412 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 2741
Wegebelag Asphalt 272
Wegebelag Asphalt 412 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 1950 Asphalt
Wegebelag Wiesenweg, naturbelassen 517 Asphalt
Wegebreite Rad 517 >3,0m
Wegebreite Rad OK 272
Wegebreite Rad OK 412 >25m
Wegebreite Rad OK 1950 >3,0m
Wegezustand Rad mafig 1950 sehr gut
Wegezustand Rad OK 272
Wegezustand Rad OK 412 sehr gut
Wegezustand Rad unbefahrbar 517 sehr gut




Kartenausschnitt: Langerringen - Schwabmiihlhausen
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Druckdatum: 14.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,14 km

Langerringen - Hauptstral3e - Briickenstral3e (Nummer:
09772170-001)

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt

top plan

Lagebeschreibung:

An der Bushaltestelle zwischen Briickenstraf3e und
dem Abzweig des Geh- und Radwegs nach Osten
waren Umbaumafnahmen geplant. In diesem Zuge
wurde eine Optimierung der Radverkehrsfihrung
diskutiert. Unabh&ngig von der Umsetzung der
vorgeschlagenen Baumaf3hahmen wird empfohlen,
dass ausgeschilderte Radnetz auf diese Achse zu
verlegen. Dies ist besser als die derzeitige, langere
Fuhrung auf der HauptstralRe. Die Verlegung kann mit
Herr Fricke (Landratsamt Augsburg) abgestimmt
werden.

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Eine mdgliche Lésung zur Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung im Bereich der Bushaltestelle bis zur
Anbindung an die Briickenstral3e wurde von topplan mit
einer detaillierteren Skizze aufgezeigt. Die Unterlagen
liegen der Kommune vor.

Alternativen:

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:




Entwicklungsmaf3nahme top plan
die Wegweiser

Fotos

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,14 km

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform 78 Fahrbazrl;ins rgg Il:rfr]z/—r:;erkehr
e et o

Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 141
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 62
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 78

Verkehrssicherheit Rad mittel 78 ---
Verkehrssicherheit Rad OK 62
Wegebelag Asphalt 141
Wegebreite Rad 1,5bis 2,0 m 62
Wegezustand Rad OK 141




Kartenausschnitt: Langerringen - Hauptstral3e - Briickenstral3e
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,71 km

Nord-Sud-Achse westlich Bahnlinie (Nummer: 09772170-
006)

die V

fop plan

Lagebeschreibung:

Nord-Sud-Achse westlich der Bahnlinie ab Malteeurop
bis zum Anschluss an die
GemeindeverbindungsstralRe zwischen Lamerdingen
und Gennach

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: niedrig

Empfehlung:

Westlich der Bahnlinie existiert eine durchgangige, ziemlich
direkte Radverbindung von Schwabmiinchen bis
Lamerdingen und von dort weiter nach Buchloe. Diese
MaRnahme betrifft ein Teilstiick davon. Im Bereich der
Langgerringer Baggerseen ist ein Teilabschnitt von rund
900 m mit einer Kiesdecke ausgefihrt. Der Abschnitt sollte
fur den Alltagsradverkehr asphaltiert werden. Im Anschluss
nach Norden folgen Betonplatten. Wenn diese
sanierungsbediirftig sind, dann ebenfalls in Asphalt
ausfuhren. Um Begegnungsverkehr zwischen
Radfahrenden und landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu
ermoglichen, sollte die Ausbaubreite bei ca. 3,5 m liegen.
Rund 600 m der Verbindung liegen auf der
Gemeindeverbindungsstral’e zwischen Gennach und
Langerringen. Dort ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg
zu empfehlen.

Alternativen:

Auf Hohe der Baggerseen gibt es drei Optionen fur die
Wegeflihrung. Zu favorisieren ist die in der Karte
dargestellte direkte Nord-Sid-Verbindung. Als
Alternative gibt es dstlich entlang des Bahngleises
einen Wirtschaftsweg, welcher ausgebaut werden
kann, sofern die direkte Nord-Siid-Verbindung
unmittelbar entlang der Baggerseen aus irgendeinem
Grund nicht realisiert werden kann.

Die aktuell ausgeschilderte Radverbindung verlauft an
der Nordwestseite entlang der Baggerseen. Dies ist flr
den Freizeitradverkehr in Ordnung, stellt aber fir den
Alltagsradverkehr doch einen deutlichen Umweg dar.
Die Verbindung an der Nordwestseite der Baggerseen
sollte dennoch durchgangig asphaltiert werden.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 3,71 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
e T
Filhrungsform Fahrbahn mit Kfz-Verkehr (Uber 308 geme'ir)samer Geh- und

80 km/h) Zweirichtungsradweg
Fahrungsform Wirtschafts-/Forstweg 3103
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 3707
Netzhierarqhie Radnetz 3 - regionale Route 603
regional
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 3103
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3.000 Kfz/Tag (maRig) 603 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei)
Verkehrssicherheit Rad mittel 603 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 3103 ---
Wegebelag Asphalt 603 Asphalt
Wegebelag Betonbelag 2199 Asphalt
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 904 Asphalt
Wegebreite Rad OK 603 >25m
Wegebreite Rad OK 3103 >35m
Wegezustand Rad mafig 2303 sehr gut
Wegezustand Rad OK 603 sehr gut
Wegezustand Rad schlecht 799 sehr gut




Kartenausschnitt: Nord-Suid-Achse westlich Bahnlinie
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Entwicklungsmaf3nahme top plan

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,86 km Ortsdurchfahrt Langerringen auf der Hauptstrafl3e und
Ortsdurchfahrt Langerringen (Nummer: 09772170-004) Augsburger Straf3e (St 2035)

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung: Alternativen:

Die Ortsdurchfahrt auf der St 2035 hat eine erhebliche Unabhangig von der zuldssigen

Verkehrsbelastung. Die Verkehrssicherheit flr Radfahrer Hochstgeschwindigkeit auf der Hauptstral3e missen
ist wird als mittel eingestuft. Radfahren auf der die parallelen Nord-Sud-Achsen fur den Radverkehr
Hauptstral3e ist auch subjektiv unangenehm. weiter gestarkt und optimiert werden. Besonders
Die bestehende Fahrbahnbreite wie auch die strallennahe geeignet ist die Achse Hochfeldstral3e - Viktor-von-
Bebauung und Grundstuckssituation bieten keine Scheffel-StraRe - Schwabmuhlhauser Stral3e (siehe
Méglichkeit zum Ausbau oder Markierung von eigene Entwicklungsmafnahme).

eigenstandigen Radverkehrsfiihrungen.

Eine Verbesserung fir den Radverkehr und eine
Beruhigung des hohen Verkehrsaufkommen ware mit einer
durchgangigen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
mdglich (Mo - Fr von 7 bis 18 Uhr oder sogar zeitlich
unbegrenzt). Rechtlich sind die Rahmenbedingungen fur
die Kommune dafir nun deutlich verbessert.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,86 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiihrungsform 1858 Fahrbez[;ir;rgg ll((:ﬂz/—r:;erkehr
Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 200
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 78
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 747 ---
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 1858
Verkehrssicherheit Rad mittel 1858
Wegebelag Asphalt 1858
Wegezustand Rad OK 1858




Kartenausschnitt: Ortsdurchfahrt Langerringen
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Entwicklungsmaf3nahme top plan

MaRnahme: Lagebeschreibung:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,41 km Radweg an der St 2035 ab H6he Malteurop bis nach
Radweg an St 2035 (Nummer: 09772170-010) Langerringen

Baulasttrager: Kommune / Staatliches Bauamt Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung: Alternativen:

In diesem Abschnitt ist ein stral3enbegleitender
gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden. Dieser ist
radelbar. Allerdings erfullt die Breite in grof3eren
Abschnitten nicht das Mindestmalf? von 2,5 m. Bei der
nachsten Sanierung ist eine Ausbaubreite von tber 2,5 m
umzusetzen. Die besonders schmalen Abschnitte mit einer
vorhandenen Breite von nur ca. 2 m sollten baldméglichst
ausgebaut werden. Die Grundstiicksverfligbarkeit ist
gegeben. Dies gilt auch fiir den Bereich der Bushaltestelle
in Westerringen. Dort ist eine Verbreiterung des Gehweges
zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg nur moglich,
wenn die Flache, auf welcher der Bus stehen bleibt, auf die
Fahrbahn verlegt wird. Bei der gegebenen
Verkehrsbelastung ist dies moglich.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos

RIIE I A e




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 1,41 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fuhrungsform Gehweg - Radfahrer frei 33 ggvnsgiigcsﬁg ﬁészg\;vlé;d
Fiihrungsform ggvrcg'::iﬁ{gﬁ;gggw:gd 1380

Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 1414 ---
Netzhierarc_hie Radnetz 2 - regionale Hauptroute 1414 ---
regional
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 1414
Verkehrssicherheit Rad OK 1414 ---
Wegebelag Asphalt 1414
Wegebreite Rad 1,0 bis1,5m 33 >25m
Wegebreite Rad 1,5bis2,0m 629 >25
Wegebreite Rad 2,0 bis2,5m 750 >25
Wegezustand Rad OK 1149




Kartenausschnitt: Radweg an St 2035
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 6,57 km

Schwabmihlhausen - Hurlach (Nummer: 09181126 /
09772170-001)

top plan

die Wegweiser

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen Schwabmiihlhausen und
Hurlach entweder Uber die
Gemeindeverbindungsstral3e oder die sidlich
verlaufenden Wirtschaftswege

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat:  mittel

Empfehlung:

Die sldlich Verlaufende Verbindung fihrt vom Holzweg in
Schwabmihlhausen aus auf Wirtschaftswegen nach
Hurlach. Von Westen her ist der Weg in etwa bis zur Halfte
asphaltiert und fir den Radverkehr nutzbar. Im Anschluss
besteht jedoch ein Kiesweg in schlechtem Zustand,
welcher zwingend ausgebaut werden muss. Auf dem
sudliche Zweig der Weggabelung im Osten ist kein Weg
existent. Auf diesen Abschnitten wéren entsprechend
NeubaubaumaRnahmen notwendig. Mit dem stdlichen
Verlauf liel3e sich so eine gute und vom Kfz-Verkehr
geldste Radverbindung schaffen. Erwahnt sei aber, dass
sie fur einen Teil der Radfahrenden zwischen den beiden
Ortschaften einen Umweg gegentiber der
Gemeindeverbindungsstralie darstellt.

Alternativen:

Die Verbindungsstral3e zwischen Schwabmiihlhausen
und Hurlach ist ausreichend breit und mit
Fahrbahnmarkierungen versehen. Die
Sichtverhéltnisse sind bei dem tberwiegend flachen
und geraden Verlauf in Ordnung. Die
Verkehrsbelastung ist gering. Das Radfahren auf der
Fahrbahn ist daher méglich, wird aber von vielen
Radfahrenden als subjektiv unangenehm empfunden.
Der Bau eines separaten Radweges wird im Verhéltnis
zum Nutzen jedoch als nicht erforderlich eingestuft.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fir die Gemeinde Hurlach stellt die stidliche Verbindung eine wichtige Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr dar. Sie soll daher radgerecht
ausgebaut werden. Die Gemeindeverbindungsstralie kénnte dann im bisherigen Aushaustandard verbleiben.

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 6,57 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiilhrungsform Fahrbahn rg(l)t lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 425
Fiihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 298 .
Fiilhrungsform Fahrbahn méglfé—/\r/];arkehr (Gber 2467
Fuhrungsform Wirtschafts-/Forstweg 3083

Netzhierarchie Radnetz lokal 2 - lokale Route 425
Netzhierarchie Radnetz lokal 3 - lokales Basisnetz 3657
Netzhierarchie Radnetz lokal 4 - lokales Erganzungsnetz 2491
Verkehrsbelastung 299 maximal 500 Kfz/Tag
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 448
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 5826
Verkehrssicherheit Rad 299 hoch
Verkehrssicherheit Rad OK 6275 ---
Wegebelag 299 Asphalt
Wegebelag Asphalt 4239
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 2035 Asphalt
Wegebreite Rad 299 >35m
Wegebreite Rad OK 6275
Wegezustand Rad 299 mindestens gut
Wegezustand Rad OK 4239
Wegezustand Rad schlecht 2035 mindestens gut
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Kartenausschnitt: Schwabmiihlhausen - Hurlach
'\‘_'"t‘

)

A

t \

%
%& %'% e

%g Hurlach U‘%%&

\
!
T %

o

AN
N &
b 7B

BaMEy g,

(rebe

Druckdatum: 14.11.2024



Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,36 km
Verbindung Schwabmuhlhauser Stral3e - Hauptstral3e
(Nummer: 09772170-003)

top plan

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen der Schwabmiihlhauser Stral3e
und dem Radweg an der HauptstralRe in Richtung
Westerringen

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritdt: sehr hoch

Empfehlung:

Die bestehende Gehwegverbindung zwischen den beiden
Stral3en zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg
ausbauen. Die vorhandene Mindestbreite von ca. 2,7 m
reicht daftir aus. Im Anschlussbereich an die Hauptstral3e
ist es sehr wichtig, dass die HauptstralRe selbst nicht
"beruihrt" wird. Ostseitig muss eine durchgangige Geh- und
Radverbindung vom Radweg kommend bis an den neuen
Geh- und Radweg nach Osten gebaut werden. Die Flachen
sind vorhanden.

Alternativen:

Das beschilderte Radnetz fiihrt von der
Schwabmdihlhauser Stralle kommend am
Kindergarten vorbei und bindet den Radweg nach
Westerringen Uber einen Abschnitt auf der St
2035/HauptstralRe an. Die Fuhrung auf der St 2035 ist
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens nicht
geeignet. In Fahrtrichtung Siiden missen Radfahrer
auf kurzer Strecke zweimal links abbiegen und die
HauptstralRe queren. Nach Ausbau des Gehweges
daher auch die Radwegweisung auf die neue
Verbindung andern.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Eine mdgliche Alternative Verbindung tber die Stral3e "An der Singold" wurde in einer Besprechungsrunde mit Herrn Biirgermeister Knoll im

Oktober 2024 als deutlich schlechter geeignet verworfen.

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,36 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiihrungsform 92 Fahrbez[;insrgg ll((:ﬂz/—r:;erkehr
Fiihrungsform Fahrbahn rgg Ilfrl‘nz/-h\gerkehr (bis 130 .
Fihrungsform Gehweg 134 ggvn\j:iigcsﬁg ﬁészg\;vlé;d

Netzhierarchie Radnetz lokal 1 - lokale Hauptroute 134
Netzhierarc_hie Radnetz 2 - regionale Hauptroute 134
regional
Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 134
Verkehrsbelastung 3.000 bis 5.000 Kfz/Tag (stark) 92
Verkehrsbelastung 500 bis 1.500 Kfz/Tag (gering) 119
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 10
Verkehrssicherheit Rad mittel 92
Verkehrssicherheit Rad OK 265 ---
Wegebelag Asphalt 222
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 134 Asphalt
Wegebreite Rad 134 >25m
Wegebreite Rad OK 130
Wegezustand Rad maRig 134 sehr gut
Wegezustand Rad OK 222




Kartenausschnitt: Verbindung Schwabmuihlhauser StralRe - Hauptstralle
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Entwicklungsmaf3nahme

MaRnahme:

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,15 km
Verbindung Viktor-von-Scheffel-Stral3e - Hauptstrale
(Nummer: 09772170-002)

top Icm

JERYVEL T

Lagebeschreibung:

Verbindung zwischen Hauptstraf3e (St 2035) und
Viktor-von-Scheffel-StralRe

Baulasttrager: Kommune

Ausbauprioritat: -

Empfehlung:

Die im Workshop eingebrachte Wunschlinie zur
Verbindung der Hauptstrafl3e und Viktor-von-Scheffel-
Stral3e Uber "Steige" ist fir Radfahrer nicht nutzbar. Es
besteht zur HauptstralRe hin eine lange Treppe, die nicht
befahrbar und auch mit geschobenem Rad nur héchst
mihsam zu passieren ist.

Um den Abschnitt fir Radfahrer passierbar zu machen
bedirfe es aufwandiger Baumaflinahmen, um die Treppe
durch einen fahrbare Steigung zu ersetzen. Jedoch besteht
dann die Gefahr, dass Radfahrende von Osten kommend
(bergab) zu schnell auf die HauptstralRe einfahren. Von
einem radgerechten Umbau wird abgeraten.

Alternativen:

Nordlich und sudlich stehen Querverbindungen zur
Verfugung, welche auch von Radfahrenden genutzt
werden kdénnen.

Anmerkungen Baulasttrager / Belangtrager:

Fotos




Entwicklungsmaf3nahme

Die Strecke hat eine Gesamtlange von 0,15 km

top plan

Detailinfo Ist-Zustand: Streckenléange [m]: Soll-Zustand:
Fiihrungsform Fahrbahn rg(ljt lP((rl;z/—h\;erkehr (bis 117
Fuhrungsform SChégEngf;ﬁst)Rad 28 ---

Verkehrsbelastung 0 bis 10 Kfz/Tag (autofrei) 28
Verkehrsbelastung bis 500 Kfz/Tag (sehr gering) 117
Verkehrssicherheit Rad OK 117
Wegebelag Pflaster 28
Wegebelag wassergebundene Decke (Kies) 117
Wegezustand Rad manig 117
Wegezustand Rad unbefahrbar 28




Kartenausschnitt: Verbindung Viktor-von-Scheffel-StraRe - Hauptstralle
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